TASARIMCI B

Britannia’min ilging kamara
tasarimi. Zeminin altinda

orijinalindeki gibi bakir bir
kiivet yer aliyor




’ Sessizligin yankisi

BiR TEKNENIN YASADIGINI NASIL ANLARSINIZ?
NEFES ALDIGINI, SiZi DINLEDIGINi, KORUDUGUNU,
SEVDIGIiNIi... STEFANO FAGGIONI’NIN CiZGILERINDE

BUNLARI HISSEDERSINiZ, AHSAPTAKI
DAMARLARI, LUMBOZDAN iCERi HINZIRCA DALAN
SABAH GUNESINi, KAMARADAKiI AKSAMUSTU
SEKERLEMESININ TADINI. CUNKU ONA GORE
TASARIM, TEKNENIN HIKAYESINi VE RUHUNU
ANLATMALIDIR.
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italyan Tasarimci Stefano Faggioni,
babasindan devraldidi tasarnm
stiidyosunda kendi felsefesiyle tekneler
ciziyor. Ustelik cizmek denince bugiin
hepimizin anladidi bicimde bilgisayar
programlarini degil, kalem ve kagdidi
kullanmay tercih ediyor. Eskiye duydugu
tutkuyla refit ve replika projelerinde
harikalar yaratiyor, teknelerin ruhunu
kagida yansitiyor.

Studio Faggioni Yacht Design’da
kac kisi calisiyor?

Genelde (¢ kisiyiz. Arma ve yelken
planlari konusunda bazen amcam
Francesco’dan yardim aliyoruz. Eski arma
sistemleriyle ilgili inanilmaz bir hafizasi
var.

2000 yilinda babam 6ldtdunde
kendimi cok yalniz hissettim. Bu ise
devam etmek istedigimden bile emin
degildim, daha sonra enerjimle bunu
basarabilecedimi kesfettim. isleri
babamdan farkli bir sekilde ele aldim ve
hem stlidyoya hem de projelere kendi
felsefemi tasidim.

Baska bir is yapmayi
diisuindiigiiniiz oldu mu?

Mimari okudum; sivil mimariyi
sevdidim icin aslinda yat tasarmcisi
olmay! distinmtyordum. Tarihi binalarla

ilgileniyordum, modern binalara bakis
acim da modern teknelere bakis acim
gibi biraz. Pek anlam tasimayan acayip
sekilleri seyretmekten hoslanmiyorum;
modem ya da eski, akla uygun olan
basarili mimaridir bence.

Her restorasyonun bir hikayesi
oluyor, sizin en sevdiginiz
hikaye hangisi?

Lulworth, Patience, La Spina benim
icin cok Ozel tekneler. Tekne sahipleri isin
felsefesine rehberlik edebilmemiz icin
bize sinirsiz yetki ve gliven veriyor. Bu
cok dnemli. TUm sUrecte yaptidiniz her
isin 6lctlebilmesi, fark edilmesi mumkin
dedil ama bu tip teknelerin hepsinde
olan ‘kayip ruh’'un bulunmasi icin mimar,
tekne sahibi ve tim tersanenin bu ise
duyulan tutkunun izinde ilerlemesi
gerekiyor.

Restorasyonlarda kullandiginiz eski
aksesuarlan ve ufak detaylarn nasil
buluyorsunuz?

Bazen antikacilardan, bazen eski
teknelerden buluyoruz ama cogdunlukla
yapiyoruz. EGer tekne sahibi isterse
ihtiyacimiz olan tum aksesuarlar icin
yepyeni bir ¢izim yapiyoruz, eski cizimleri
kopyalamiyoruz. Sonucta bunlar teknenin
orijinal mtcevherleri haline geliyor. <@«
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Lulworth koridor

Okuma lambalar

\Stiidyonun suluboya render’larindan biri

Tdm bu aksesuarlar ayni ruhu ve teknigi
paylastidi icin orijinalleri gibi oldugunu
gorebilirsiniz. Cizim, kalip, dokim, cam
ustaligi gibi dallarin yer aldigi harika bir
orkestra calismasi.

Klasik teknelerde calismayi cok
sevdiginizi soyleyebiliriz sanirim...
Sifirdan tekne cizmekten cok farkli,
adeta teknenin ruhunu yeniden insa
ediyorsunuz. Bu tarz teknelerin bir seri
adi ya da endUstriyel kodu yok, insanlar
gibi isimleri var. Nasil her insanin farkli
karakteri varsa onlarin da birbirinden
farkli karakterleri var. Bu karakteri ve ona
uyan ruh halini kesfetmelisiniz. Bunlari
kesfederseniz yaptidiniz her sey aslina
uygun olur, zaman makinesine girmis
gibi. lyi bir restorasyonda mimarin izlerini
bulamazsiniz gercek micadele budur.

Klasik bir tekneye girdiginizde neler
hissediyorsunuz?

Cocuklugumdan beri Orion, Astra,
Mariette gibi teknelere bindim. Bence
tekne demek onlardi. Eski tip bir govde,
sasirtici olmaya calismaz, bastan cikarici
bir obje olarak teknenin gercek anlamini
somutlastinr. Cevrelendigi doganin ve
onu yaratan kdlttrin tadini cikaran klasik
bir yuvadir.

Yeni projelerden de hosuma gidenler
oluyor; genelde explorer, tug boat tarz
sizi yarl yolda birakmayacak, dinyay!
dolasmak isteyeceginiz modeller...

Bana gore farkli olmak icin umutsuzca
cabalayan, dodal olmayan ve sadece
sasirtmak amacini taslyan bazi gévde
formlar belki bir alistirma olarak kabul
edilebilir ama tasarm olarak kabul
edilemez.

Bilgisayar tasarimin ruhunu
oldiriiyor mu?

Bilgisayar bir el gibi kullanilmall.
Bu bakis acisiyla bilgisayarla yapilan
cizimler de dolu dolu olur ve teknoloji isi
cok kolaylastirir.

Bizim yaptiklanmiz da dahil
olmak tizere fotograf render’larini
pek sevmiyorum; bence hayalleri ve
tasarimdaki siiri en basindan élddrtyor.
Yaptidiniz aydinlatma sahte oldugu icin
de nadiren tasarimin son halini yansitiyor.
Tekne sahibinin gercek malzemelere
(6rneklerine) dokunarak sahneyi gdziinde
canlandirabilmesini tercih ederim; ancak
bu sekilde o da ortaya ¢ikan projenin bir
parcas! olabilir.

Yelken yapiyor musunuz?

Bazen arkadaslarimla, restore
ettigim tekne sahipleriyle regattalara
katiliyorum ama sik sik degil. Gezmeyi
ve klasik yelkenin guzelligini seviyorum
ama birinci olmak icin savasmayi pek
sevdigimi styleyemem.

Bugiinlerde sektoriin talepleri
ne yonde?

GUnumUuzde bence en ilging talepler
refit konusunda oluyor. Ekonomik kriz
sonras! dederinin altinda satilan bircok
tekne ve tersanelerde yarida birakilmis
proje var. Bunun yani sira var olan
teknelerin yeniden kullanimi bir cesit
ekolojik bakis acisi da barindiryor bana
gore. Su anda sart oldugu gibi gelecekte
de yapilacak.

Bir tekneyi cevreci yapan nedir?

Yenilikci teknolojiler ve bunlari
uyarlama cabasi dodaya sayginin bir
gostergesi.

Uzun yillar yasadidi cevreyle uyumlu
olmaktansa sadece kar etmeye odaklanan
tersanecilidin gelecedi beni distndUriiyor.
Tek bilingli yasama bicimi olmasinin =&s<
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yaninda dogru kullanildidinda cevreci bakis
acisinin bircok faydasi da var. Bu ylizden
Sound of Silence adini taslyan yepyeni
projenin bir parcasi olmaktan dolay cok
heyecanliyim.

Sound of Silence neden bu kadar
ozel?

Proje yesil enerjinin gelecek kaynaklara
dedgil hali hazirda biyik miktarlarda var
olan kaynaklara bagli olmasi fikrinden
cikiyor: GUnes ve sivilastinimis dogalgaz
(Liquefied Natural Gas-LNG) gibi. Bu
55 metrelik explorer tekne, doGaya ve
essiz koylarmizi kesfederken bulunacak
sessizlikle keyifli zamanlar cogaltma
ihtimaline saygi duyuyor. Sessizligin Sesi
adini da buradan aliyor.

Eastproject’in fikri, styling ve ic
tasarim konularinda Studio Faggioni
Yacht Design'in isbirlidi ile ortaya cikiyor.
Geleneksel dizel ve elektrikli tahrik
sistemi yerine LNG kullanarak ekolojik
acidan 6n plana cikan bir anlayisin Grind
Sound of Silence.

Modern cift yakitli motorlarda
metanin tahrik sisteminde kullaniimasi,
projenin IMO (International Marittime
Organization) tarafindan yurdttlen
2015-2020 Duzenlemeleri'ne, kati
emisyon dizenlemelerine, koruma
alanlar hakkindaki liman yetkililerinin ve
Amerikan sahil gtvenligin kisitlamalarina
uyumlu olmasini sagliyor.

Emisyon bakimindan nasil bir avantaj
ortaya cikiyor?

C02 emisyonunun % 30, azot
oksitlerin % 85, ince toz ve kikurt oksidin
% 100 oraninda azalmasi dahasi yakit
tasarrufu dolayisiyla teknenin giderlerinin
dismesi anlamina geliyor.

Studio Faggioni tarafindan
bicimlendirilen govde ve Ust bina
styling'i geleneksel destek gemilerini
animsatiyor, bdylece huzursuz eden
ya da siradisi olmak adina sadelikten
uzaklasan formlardan kacinarak huzur
icin denize ¢ikma ruhuna ve dodaya
saygl duydugunu gosteriyor. Bu saygl
gUnumuzde etik bir se¢cim ancak yarin bir
zorunluluk olacak.

Teknenin formu ayni zamanda genis

ve konforlu alanlari seven ve cevre
duyarliligini bir yasam bigimi olarak
goren deniz severlere hitap ediyor. 700
metrekareyi gecen ic mekanlarin 540
metrekaresi konfor alanlarina ayrildi.

Sektoriin gelecegi sizce yesil
projelerde mi?

Olmak zorunda. Bugtin bile kimse bu
konuyu etraflica diisinmuyor. Herkes
yesil bir proje icin sadece dénusttrdlebilir
elektrikli akdlerin yeterli oldugunu
saniyor. Bizim projemiz boyle degil,
sadece gazi kullanmiyoruz. Solar Yacht
Technology adi verilen teknik sayesinde
gunesi takip eden solar panellerimiz,
100 kilowatt'tan fazla enerji sagliyor.

Bu paneller ilk kez bir yatta kullaniliyor.
Jeneratérleri agmadan neredeyse bir giin
gegirebiliyor, klima ve mutfaga @«

Ishtar’in armadorasi
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Stefano Faggioni, Lulworth’un suya inisi sirasinda La Spezia’da (2006)

elektrik saglayabiliyoruz. Boylece
konuklar, teknenin keyif alanlarinda
mutlak sessizlidin tadini ¢ikarabiliyor
ve dogayla basbasa kalabiliyor; Sound
of Silence isminin hakkini veriyor. Bunu
basarabilmek bu projenin asil glici.

Yesil projeniz disinda cizim
masanizda neler var?

Sound of Silence yeni bir proje. Bizim
asil uzmanligimiz klasik teknelerin

La Spina ana kamara. Paneller maun ve
akcaagactan yapilmis ve gomalak cila
uygulanmis, sandalyenin désemesinde at
kili kullanilmis
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restorasyonu. Yakinlarda Fincantieri ile
Uc direkli bir teknenin arma plani ve
Akdeniz'de seyredecek kabasorta armali
bir askeri barka icin isbirligi yaptik.
ingiltere’de Brittannia’nin replikasina
basladik ancak fonlar sebebiyle bu proje
beklemede.

Napoli'de 1907 Camper&Nicholson
yapimi gizli keg (gaff ketch) Joyette'in
restorasyonuna basladik.

Bir yanda esine az rastlanir
restorasyonlar bir yanda modern
ekolojik tekneler... iki ayr bakis
acisini ayni stiidyoda nasil dengede
tutuyorsunuz?

Listeye ev tasarmlarini da
ekleyebilirsiniz. Kim icin ne yaptiginizi iyi
tartmaniz gerekiyor. Tarihi bir tasarimi
dustndrken ait oldugu yeri, zaman,
sahibini ve zamanin ruhu ile yaratmak
istediginiz atmosferi belirlemelisiniz.
Restorasyon bazen tarihi yeniden insa
etmenizi gerektirdidi icin dnemlidir.

Bir teknenin hikayesini ve yaratici
kdltard tanimadan onu yeniden

insa edemezsiniz. Eskileri yenileriyle
dedistirerek restorasyon yapamazsiniz,
elestirel olmali, 6nce gtivenlidi, ardindan
elektrikli ving, jenerator, dus gibi o
gunlerde var olmayan ama simdi
hosumuza giden konfor ekipmanini
dustnmelisiniz.

Gercek bir sanat eseri bile olsa tekne
dodas! geredi yelken yapmak igin

tasarlanir ve yasar. Agirladidi konuklar
ve cevresindeki deniz gibi yasayan

bir varliktir. Konuklarinin alan, konfor
ve guvenlik ihtiyaclarina gore restore
edilmesi ve yapilmasi gerekir. Bu

yeni projeler icin de gecerli; sahibini
tanimadan, onu yasatacag kultard,
parcas! olacadi tarihi bilmeden tekne
cizemezsiniz.

Bize Ishtar'dan ve Turkiye’deki diger
projelerinizden bahseder misiniz?

Turkiye deneyimimiz 1990’da babamin
Ustlendidi ve Bodrum'da insa edilen
Ishtar adli giz armali 21 metrelik ahsap
uskunayla basladi. Bu projede ok kigtik
oldugum icin calisamadim ama babam
planlarini harfi harfine uygulamasi
gereken Bodrumlu ustalarla yaptiklari
isin inanilmaz oldudunu anlatirdi. Aslinda
ben geleneksel tekne insasinda calisan
tim Akdenizlilerin ortak kulttre hatta el
isciligiyle ifade edilen ortak dile sahip
olduguna inaniyorum. Birkag klasik tekne
restorasyonu yaptigimiz ispanya’da da
ayni duyguya kapiliyorum.

2006’da tasarimini ve ahsap
boldmlerini yaptigimiz 33 metrelik
uskunalar Bodrum’da insa edilip italya'da
tamamlandi. Bunlardan birinin adi
Renaissance’ti ve 2012'de Monaco Yacht
Show'da sergilendi. L.
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